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Einleitung

Wie mobil ist die Bevélkerung in der Stadt Bottrop? In der vorliegenden Befragung
sollen Antworten auf diese und viele weitere Fragen zum Thema Mobilitat und der
Verkehrsmittelnutzung gefunden werden. Fahren die Birgerinnen und Birger taglich
mit dem Auto zum Einkaufen oder gehen sie zu Fuf3? Benutzen sie den offentlichen
Nahverkehr auf ihren Arbeitswegen oder steigen sie auf das Fahrrad? Welche
Personengruppen taglich welches Verkehrsmittel aus welchem Grund benutzen,
dariber liegen der Stadt Bottrop keine aktuellen Informationen vor.

Die vorliegende Haushaltsbefragung zur Mobilitdét dient der Verbesserung der
Datengrundlage fuar die  Mobilitdtsplanung,  Stadtentwicklungsplanung  und
Klimaschutzmalinahmen in Bottrop.

Ein wichtiger Aspekt ist die Vergleichbarkeit der Ergebnisse. Um diesem Ziel gerecht
zu werden, dienen die empfohlenen Landesstandards zur einheitlichen Modal Split-
Erhebung in nordrhein-westfalischen Kommunen als Grundlage zur Durchflihrung
dieser Haushaltsbefragung. Sie ermdglichen einen einheitlichen, vergleichbaren
Standard fur die Kommunen in Nordrhein-Westfalen und eine Evaluation der
Radverkehrsférderung. Dartber hinaus soll die Vergleichbarkeit mit Gbergeordneten
Erhebungen wie der bundesweiten Studie MID (Mobilitdt in Deutschland) des
Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) gegeben sein.

An der Erhebung in der Stadt Bottrop haben insgesamt 1.400 Haushalte und
2.787 Personen teilgenommen. Die Befragten haben stichtagsbezogen ihre Wege
aufgelistet und Fragen zur allgemeinen Verkehrsmittelwahl sowie der
Verkehrsmittelverfligbarkeit beantwortet.

Die individuelle Verkehrsmittelwahl wird vor allem durch die Verkehrsmittel-
verfugbarkeit sowie den Besitz eines Fuhrerscheins bzw. einer OPNV-Zeitkarte in
einem erheblichen Mal3e beeinflusst. Knapp 88 % aller Haushalte verfigen uber
(mindestens) einen Pkw und 80 % aller Haushalte sind im Besitz von (mindestens)
einem Fahrrad (herkdbmmliche Fahrrader und E-Bikes/Pedelecs zusammengefasst).
Des Weiteren sind 16 % aller befragten Personen im Besitz einer OPNV-Zeitkarte und
90 % der befragten Uber 18-Jahrigen besitzen einen Fihrerschein. Der Anteil der
Personen, die sowohl iiber einen Fiihrerschein als auch tber eine OPNV-Zeitkarte
verfligen, betragt stadtweit 10 %.



Kernaussage der Untersuchung ist der gesamtstadtische Modal Split*. Aktuell wird
mit 59 % Verkehrswegeanteil mehr als die Halfte der Mobilitdit mit dem MIV**
bestritten, 41% mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes***. Von dem
Umweltverbundanteil entfallen 14 % auf den Radverkehr, 18 % auf den FuR3verkehr
und 9 % auf den OPNV.

Bezlglich der Fahrradnutzung kann festgehalten werden, dass in Bottrop auf vielen
Wegen das Fahrrad als Verkehrsmittel gewahlt wird. Die hohe Nutzungsquote im
Radverkehr spiegelt sich auch in der Besitzquote wieder. So liegt diese bei 1,85
Fahrradern je Haushalt (s. Seite 8). Es wird deutlich, dass in Bottrop
Verlagerungspotenziale zu den umweltfreundlichen Verkehrsmitteln Fuf3, Fahrrad,
Bus und Bahn existieren.

Im stadtischen Vergleich der statistischen Bezirke in Bottrop zeigt sich ein
heterogenes Mobilitdtsverhalten zwischen den einzelnen Bezirken. In den meisten
statistischen Bezirken nimmt der OPNV eine untergeordnete Rolle ein. Stattdessen
wird in Bottrop haufiger auf das Fahrrad oder den FulRweg zurlckgegriffen. In
Kirchhellen-Nord-West zeigt sich hingegen, dass die Blrgerinnen und Blrger
verstarkt auf den Pkw angewiesen sind, um die tégliche Mobilitdt zu bestreiten.
Weitergehende Informationen finden sich auf Seite 9 und 10.

*Der Begriff Modal Split ist aus dem Englischen entlehnt und bezeichnet in der Verkehrsstatistik
den Anteil der verschiedenen Verkehrsmittel am gesamten Verkehrswegeaufkommen
(verschiedene Verkehrsmittel = Modi, etw. aufteilen/spalten = split).

*MIV = motorisierter Individualverkehr (Kfz als Selbst- und Mitfahrer, Motorrad und Moped)

***Unter Umweltverbund versteht man alle ,umweltvertrdglichen Verkehrsarten* wie den
gesamten o6ffentlichen Verkehr, den Radverkehr und das Zufuf3gehen.
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Die kreisfreie Gro3stadt Bottrop ist eine Stadt im Regierungsbezirk Munster im Westen
Nordrhein-Westfalens mit rund 117.900 Einwohnerinnen und Einwohnern (Stand
2023). Die Stadt Bottrop besitzt ein negatives Pendlersaldo, d. h. es pendeln téglich
weniger Menschen zum Arbeiten nach Bottrop als Menschen aus Bottrop heraus. Die
groten Pendlerverflechtungen bestehen mit der Stadt Essen sowie mit den Stadten
Oberhausen, Gelsenkirchen und Gladbeck.

Bottrop gliedert sich auf der Flache von 101 km? in 17 statistische Bezirke. Der Bezirk
Eigen ist mit knapp 12.270 EW der einwohnerstérkste Bezirk, Kirchhellen Nord-West
hingegen mit etwa 1.420 EW der einwohnerschwéachste.




Methodik

Die schriftlich-postalische Haushaltsbefragung wurde in Anlehnung an die bereits
mehrfach bundesweit in ausgewéhlten Stadten durchgefuhrten Verkehrserhebungen
,Mobilitdt in Deutschland (MiD)“ und ,Mobilitdt in Stadten — SrV 2018 konzipiert.

Zusatzlich wurden die Vorgaben der AGFS NRW beachtet.

= Als Stichtage fur die Befragung wurden Wochentage gewabhlt, die sich am besten fir
die Erfassung der Kennwerte des normalwerktaglichen Verkehrsverhaltens eignen.

= Dienstag, der 18.04.2023 / Donnerstag, den 20.04.2023
= Dienstag, den 25.04.2023 / Donnerstag, den 27.04.2023

= An keinem der Stichtage lagen Extremwetterereignisse vor (= kein negativer
Einfluss auf das Mobilitatsverhalten)

= Die Stichprobenziehung erfolgte im Zusammenhang mit der zufélligen Adressziehung
der ausgewahlten Haushalte von Seiten der Stadtverwaltung Bottrop. Bei einer
Rucklaufquote von 15 % konnten 2.787 Personen in 1.400 Haushalten erreicht und
befragt werden. 7.370 Wege konnten erfasst werden. Die benétigte Stichprobe
entspricht etwa 2.340 Personen, wodurch der fir statistisch reprasentative Ergebnisse
auf Ebene der Statistischen Bezirke bendtigte Stichprobenumfang in der Befragung

erreicht wurde.

Der Befragungsbogen bestand aus vier Teilen, die fir den jeweiligen Stichtag auszuftillen

waren:

Haushaltsfragebogen

Angaben zum
Haushalt:

Anzahl aller im Haushalt
permanent lebender
Personen, Anzahl der
jeweiligen Verkehrsmittel
im Haushalt
(Fahrzeugausstattung),
Fahrzeugkilometer,
Entfernungen zu den
nachstgelegenen
Haltestellen des OPNV

Personenfragebogen

Angaben zu den
Personen:

Alter, Geschlecht,
Berufstatigkeit der
Personen lber 6 Jahren,
Fuhrerscheinbesitz,
OPNV-Zeitkartenbesitz,
Fahrrad-, Pedelec-/E-
Bike-Besitz, Nutzung
Sharing-Angebote und
Homeoffice,
Verkehrsmittel-
verflgbarkeit,

Wegeprotokoll

Dokumentation

Zusatzfragebogen

Bewertung der

der Mobilitat:

Verkehrsangebote:

Start- und Zielorte
der Wege, Dauer
der Wege (Start-
und Endzeiten),
genutzte Verkehrs-
mittel, Zweck der
Wege

Nutzung ausgewahlter
Verkehrsangebote,
Bewertung des
Angebotes im Bereich
FuR- und Radverkehr,
OPNV und M1V,
Bedeutsamkeit
verschiedener
Verkehrsmittel,
Entwicklung des
Mobilitatsverhaltens



Mobilitatskennwerte

Im Folgenden werden die wichtigsten allgemeinen Mobilitatskennwerte in Bottrop
dargestellt. Die ermittelten Ergebnisse sind lber die drei Faktoren Alter, Geschlecht
und HaushaltsgrolRe gewichtet und auf die Gesamtstadt anhand der Einwohnerzahlen
nach Sozialrdumen hochgerechnet.

Die unten aufgefuhrten Mobilitatskennwerte zeigen die wichtigsten Indikatoren zur
Mobilitdt und Besitzquoten der Bottroper Bevoélkerung.

Indikator Bottrop Einheit

Mobilitat (gesamt) 3,1 Wege/Person und Tag

Mobilitat (mobile Personen) 3,6 Wege/Person und Tag

Mobilitat 85% Anteil mobiler Personen
Gesamtwegeanzahl* 357.200 Gesamtwege/Tag

Binnenverkehr 66% Anteil am Gesamtwegeaufkommen
Wegelange 8,8 in Kilometer/Person und Tag
Personen-km* 3.126.000 Personen-Kilometer gesamt je Tag
Wegedauer 16 in Minuten/Person und Tag
Pkw-Besitz 1,34 Pkw/Haushalt

Motorisierungsgrad 673 Pkw/1.000 Einwohner
Flhrerscheinbesitz 90% Anteil an allen Personen ab 18 Jahren
Fahrrad-Besitz 1,85 Fahrrdder/Haushalt

*Durch die vorliegende Haushaltsbefragung wurden nur die Mobilitaitskennwerte der
Bevodlkerung in der Stadt Bottrop erfasst. Die Verkehre aus dem Umland und insbesondere das
Mobilitatsverhalten der Einpendler sind nicht berticksichtigt. Somit kénnen keine Aussagen zum
Gesamtverkehrsaufkommen in der Stadt Bottrop getroffen werden.
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Verkehrsmittelverfigbarkeiten
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= Knapp 88 % der Haushalte verfligen Uber mindestens einen Pkw. 37 % der
Haushalte besitzen mehr als einen Pkw.

= Im Durchschnitt besitzt jeder Haushalt 1,34 Pkw und 0,18 Motorrader/Krad. Die
Besitzquote von E-Pkw liegt bei 0,05 E-Pkw/Haushalt. Dabei bestehen Unterschiede
im Vergleich der statistischen Bezirke. Die in Kirchhellen Nord-West wohnhaften
Haushalte weisen mit 2,02 Pkw je Haushalt die hochste Besitzquote auf, in Altstadt
liegt sie hingegen mit 1,03 Pkw je Haushalt deutlich unter dem stadtischen
Durchschnitt.
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Verkehrsmittelverfigbarkeiten

Fahrrader, Pedelecs/E-Bikes und E-Scooter
je Haushalt

100% - 97%

T0% 64%

keins 1 2 3 oder mehr

B Fahrrider W herkémmliche Fahrrider  © Pedelec/E-Bike = E-Scooter

= 66 % aller befragten Haushalte steht mindestens ein herkdmmliches Fahrrad und
36 % der Haushalte ein Pedelec oder E-Bike zur Verfigung. 3% aller befragten
Haushalte steht ein E-Scooter zur Verfligung.

= Die Fahrradbesitzquote je HH betragt 1,85 (herkdbmmliche Réader: 1,36 je HH /
Pedelecs und E-Bikes: 0,54 je HH).
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Modal Split:
Alle Verkehrsmittel und Wegeanzahl

mZug

6.3%
90% -
Zug 2,3% 8.100 9.1%
Bus
80% -
Bus 6,3% 22.300
70% Auto als
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Auto als Mitfahrer 9,1% 32.400
60% - M Auto als Fahrer
Auto als Fahrer 177.600 50% -
" Motorrad
Motorrad 1.900 40% -
m Pedelec/E-Bike
Pedelec/E-Bike 21.000 30% 1
M Fahrrad
20% -
Fahrrad 30.500
W zu Fulk
10% -
zu FuR 63.400

0% -
Bottrop 2023

Modal Split (Verkehrswegeaufkommen gesamt)
(Abweichungen von 100% durch Rundungsdifferenzen)

Feindarstellung der verwendeten Verkehrsmittel

= Ein Grof3teil der Wege (ca. 50 %) wird von Autofahrerinnen und -fahrern
bestritten

= Im MIV werden von den Birgerinnen und Blrgern taglich Gber 211.000 Wege
zuriickgelegt (Selbstfahrer und Mitfahrer zusammengenommen).

= Pedelecs/E-Bikes nehmen ca. 6 % der Mobilitat ein (etwa 21.000 Wege/Tag).

= Von dem 8,6 %-igen OPNV-Anteil entfallen 6,3 % auf den Busverkehr und 2,3 %
auf den Zug.
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Modal Split:
Vergleich der statistischen Bezirke
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= Gesamtstadtisch liegt das Modal Split-Verhaltnis von MIV zu Umweltverbund bei 59 %
zu 41 %, demzufolge wird der Grof3teil der Wege mit dem MIV zurlickgelegt.

= Bezlglich des Modal Splits existieren Unterschiede zwischen den statistischen
Bezirken. Die rdaumliche Lage, siedlungs- und stadtstrukturelle Aspekte sowie das
Verkehrsangebot und nicht zuletzt personliche Praferenzen préagen wesentlich die
Verkehrsmittelwahl der Birgerinnen und Burger. Die Umweltverbundanteile reichen
von 24 % (in Kirchhellen-Nord-West) bis 54 % (Altstadt). In der Altstadt kann mit 35 %
der hochste Fulverkehrsanteil festgestellt werden. Im Bezirk Stadtwald wird
vergleichsweise viel das Fahrrad genutzt. Der OPNV-Anteil reicht von 4 % (in
Stadtwald) bis 18 % (in Welheim).
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Modal Split:
Verkehrsleistung

W zu FuB
® Fahrrad
MV

m OPNV

Modal Split (Verkehrsleistung)

=

Modal Split nach Verkehrsleistung

= Zusatzliche Berlcksichtigung der mittleren Wegeldngen der jeweiligen
Verkehrsmittel

- Bei Berucksichtigung der Wegelangen erhoht sich der Anteil des MIV und des
OPNV.

= Insgesamt 80 % der Verkehrsleistung wird durch den motorisierten
Individualverkehr erbracht.

= Auf den OPNV entfallen 11 % der Verkehrsleistung

= Auf Rad- und Ful3verkehr entfallen nur 9 % der Verkehrsleistung
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Modal Split:
Wegelange

Wegelangenklasse
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= Im Nahbereich wird ein Grof3teil der Mobilitat zu Ful3 bestritten, dennoch liegt der MIV-
Anteil fir Wege unter 1 km Distanz bei 20 % und fur Wege zwischen 1-2,5 km bereits
bei 40 % (jeweils Selbst- und Mitfahrer zusammengenommen).

= Bei Wegen mit einer Lange von 2,5-5 km wird bereits zu 65 % der MIV genutzt (diese
Wege erfolgen zum Grof3teil innerhalb des Stadtgebietes von Bottrop)
- Potenzial zur Verlagerung von Wegen auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes!
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Modal Split:
Fahrtzweck
Fahrtzweck
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Jedem Wegezweck lasst sich eine typische Verteilung des Modal Splits zuordnen:

= Arbeits- und geschéftliche Wege werden vorrangig mit dem Pkw zuriickgelegt.
AuRRerdem erfolgen viele Wege im Bring- und Holverkehr mit dem MIV.

= Schul- und Ausbildungswege weisen einen hohen OPNV- und FuRverkehrsanteil auf.

= Freizeit, Einkaufs- und Besuchswege werden ebenfalls oft zu Ful3 bestritten
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Wegeverflechtungen:
Summe aller Verkehrsmittel
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= Der Binnenverkehrsanteil der Mobilitat in der Stadt Bottrop betragt 66 %.

= Zentrale Ausgangspunkte des Verkehrs innerhalb der Stadt Bottrop sind statistischen
Bezirke Altstadt, Sud-West, Nord-Ost, Eigen sowie Boy. Die meisten Wege werden
taglich zwischen den Bezirken Altstadt und Sidd-West mit mehr als
8.800 Wegen zurlickgelegt.

= Der Binnenverkehrsanteil liegt in Kirchhellen-Mitte mit etwa 47 % am hochsten.
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Modal Split:
Binnenverkehr und Aul3enziele

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Binnenverkehr Bottrop

Binnenverkehr statistische Bezirke

Zwischen den statistischen Bezirken ™ zu FuB

7 M Fahrrad

mMIV

= Die Verkehrsmittelwahl der Blrgerinnen und Blrger der Stadt Bottrop unterscheidet
sich stark je nach zuriickgelegter Wegerelation. Im Binnenverkehr innerstadtisch und
insbesondere innerhalb der jeweiligen statistischen Bezirke wird haufig zu Full
gegangen oder das Fahrrad genutzt.

= Bei Wegen zwischen den statistischen Bezirken wird bereits zu 55 % das Auto
genutzt. Darauf folgt der Radverkehr mit 19 %.

= Bei Wegen aus der Stadt heraus wird zu 81 % der Pkw genutzt, der OPNV-Anteil
betragt hier 11 %.
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Modal Split:
Binnenverkehr und Auf3enziele
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Essen
Oberhausen
Gelsenkirchen
Gladbeck
= zu Fuld
Duisburg ® Fahrrad
Diisseldorf MV
Dorsten " OPNV
Milheim
Bochum
Dortmund
1 Essen 27.400 7,7%
2 Oberhausen 16.100 4,5%
3 Gelsenkirchen 11.300 3,2%
4 Gladbeck 11.100 3,1%
5 Duisburg 7.200 2,0%
6 Dusseldorf 4.500 1,3%
7 Dorsten 4.200 1,2%
8 Milheim an der Ruhr 3.900 1,1%
9 Bochum 3.100 0,9%
10 Dortmund 2.800 0,8%

= Hohere OPNV-Anteile konnen bei Wegen in die Stadte Bochum und Dusseldorf
beobachtet werden. Hier spielen die SPNV-Anbindung in Bottrop sowie die
Umsteigemaglichkeiten z. B. in Essen eine wichtige Rolle.
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Zusatzfragebogen:
Bewertung der Verkehrsangebote

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 0% 100%
Qualitit d. Gehwege 3% 29% 41% 19% -
Beleuchtung m 42% 33% 15% .
Ausreichende Gehwegbreiten m 31% 34% 20% -

Ampelschaltung 2% 28% 39% 19% -

Wegweisung m 37% 36% 18% '
sicherheit || 6% 32% 35% 18% -
Querungsmoglichkeiten 4% 29% 43% 17% .
F
msehr gut gut befriedigend ausreichend m mangelhaft ® ungenigend

= Die Qualitatsmerkmale des FuRverkehrs werden mit Durchschnittsnoten
zwischen 2,76 und 3,12 bewertet. Die Beleuchtung wurde am besten und die
Ampelschaltung am schlechtesten bewertet.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Qualitdt d. Radwege 2% 14% 32% 29% -
Wegweisung 3% 25% 40% 23% -

Trennung vom Autoverkehr 2% 7% 27% 31% _
L
Querungsmoglichkeiten 1% 16% 40% 29% -
L
Ampelschaltung 3% 21% 38% 23% -
C
Mitnahmemaoglichkeit 3% 14% 32% 27% _
C
Absteliméglichkeiten 3% 13% 35% 31% _
C
Fahrradverleih 2% 13% 34% 28% _
L
Ausbau Radwegenetz 2%  11% 31% 29% _
L
Sicherheit lr% 10% 31% 32% _
m sehr gut gut befriedigend ausreichend m mangelhaft m ungenigend

= Die Bewertung des Radverkehrs féllt negativer aus als die Bewertung des
FuRBverkehrs. Die Durchschnittsnoten reichen von 3,10 bis 3,97. Am besten
wurde die Wegweisung und am schlechtesten die Trennung vom
Autoverkehr bewertet.

Seite 17
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Zusatzfragebogen:
Bewertung der Verkehrsangebote

0% 1%  20% 3% 40%  SO%  6O%  70%  80% 9%  100%
=
Reisegeschwindigkeit 3% 31% 40% 16% -
Komfort 2% 25% 42% 23% -
Erreichbarkeit d. Haltestellen |8 13% | a7% 25% 10% .
Fahrtenhiufigkeit 25% 36% 18%

Barrierefreie Gestaltung E 34% 34% 20% -
Sicherheit || 6% | 0% 35% 13% .
Piinktlichkeit g 36% 31% 20% -

W sehr gut gut befriedigend ausreichend ® mangelhaft ® ungeniigend

= Die Haushalte in Bottrop bewerten den Busverkehr mit
Durchschnittsnoten zwischen 2,48 und 3,51. Besonders positiv wird
dabei die Erreichbarkeit der Haltestellen bewertet. Am schlechtesten
schneidet bei der Bewertung die Flexibilitat ab.

0% 10% 208 30% A% 50% 60% F0% 80% 90% 100%

Sicherheit 3% 38% 39% 15% .

®sehr gut gut befriedigend ausreichend ® mangelhaft ® ungeniigend

= Der Autoverkehr wird zusammen mit dem Radverkehr am
schlechtesten bewertet. Die durchschnittliche Bewertung liegt im
Bereich von 2,81 bis 3,95. Am besten wird die Sicherheit und am
schlechtesten der StralRenzustand bewertet.
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Zusatzfragebogen:

Bedeutsamkeit ausgewahlter Mobilitdtsangebote

100% -
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50%
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300

200

10%

0% -
Fahrrad (einschlieflich Kraftfahrzeug
Pedelec etc.)

OPNV-Ticket (Zeitkarte)

unwichtig

w weniger wichtig

u wichtig

® sehr wichtig

= Fir die Bottroper Haushalte besitzt das eigene Kraftfahrzeug vergleichsweise den
hochsten Stellenwert. Fir 84 % der Haushalte hat das eigene Kfz mindestens eine
wichtige Bedeutung. Fir 7 % der Haushalte hat der Besitz eines eigenen Kfz keine

hohe Bedeutung.

= Fir 65 % der Bottroper Haushalte besitzt das eigene Fahrrad mindestens eine wichtige
Bedeutung. Fir 15 % ist der Besitz eines eigenen Fahrrads unwichtig.

= Eine OPNV-Zeitkarte besitzt vergleichsweise den geringsten Stellenwert fiir die
Bottroper Haushalte. Nur 10 % halten eine OPNV-Zeitkarte fiir sehr wichtig. 39 %

halten diese fur unwichtig.
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